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0d devadesatych let LetiSté Praha
zaznamenava vyrazny narast v poctu
odbavenych cestujicich a let(. Zatimco
pocet pasazéri se zvysil vice neZ osmi-
nasobné, pocet vzletl a pfistani narostl
témeér ¢tyinasobné. PraZskeé letisté
patfi k nejrychleji rostoucim vzdusnym
pristaviim v Evropé.

Navzdory tomuto trendu je letecka dopra-
va v Ceské republice ve srovnani s ostat-
nimi evropskymi zemémi stale malo

schopnost ¢eského cestovniho ruchu
i ekonomiky zemé.

Pro podnikani je letiSté naprosto nezbyt-
nym prvkem infrastruktury. Kolem

40 procent pasaZzér(, ktefi kazdoro¢né
projdou prazskym letiStém, tvofi obchodni
cestujici. Blizkost a snadnd dostupnost
letiSté jsou navic dlleZitym kritériem

pro zahrani€ni investory, kdyZ rozhoduji

o umisténi svych investic.

PROC LETISTE POTREBUJE PARALELNI DRAHU?

rozvinuta. Jeji dalsi rast je tudiZ naprosto
nezbytny. Nejpozdéji do roku 2020

by mélo prazské letiSté roné odbavovat
20 milionG pasazéra.

Rozvoj letecké prepravy vSak nardzi

na kapacitni moznosti sou€asného
drahového systému. Pokud nebude
rozSiten, hrozi, Ze velka ¢ast poptavky

po letecké dopravé zlstane neuspokoje-
na nebo se presune na jind mezinarodni
letiSté. To by vyrazné ohrozilo konkurence-

Vyvoj poctu cestujicich (v tis.)
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Nezanedbatelny je také vliv letiSté na
zaméstnanost. Kazdy milion odbavenych
cestujicich za rok podpofi podle odbornych
studii vznik 1 000 novych pracovnich

mist na letiSti, vice neZ 2 100 pracovnich
prileZitosti vznikne v jeho nejblizSim okoli
a dalSich 1 000 v ekonomice zemé. Do
roku 2020 by tak diky rozvoji letiSté mohlo
vzniknout pfiblizné 31 500 pracovnich
mist v Ceské ekonomice, z toho 16 000

v nejblizSim okoli letiSté.
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Kapacitni vytiZeni letiSté v pribéhu jednoho dne (28.6.2007)
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o Pfilety e Odlety

e Kapacita drahového systému

VYHODY PARALELNI DRAHY

Provozovani dvou paralelnich drah
s letiStnimi terminaly uprostied nabizi
nékolik zasadnich vyhod:

- je daleko efektivnéjSi nez systém
kfizicich se drah; diky umisténi
odbavovaciho komplexu mezi obéma
ranvejemi nekfiZuji letadla jednu
drahu pfi pojizdéni na druhou drdhu,
coz posiluje prvek pasivni bezpe¢nosti
provozu letadel;

-~ odklani provoz z vedlejSi drahy RWY

13/31, jejiz priletové a odletové traté
vedou nad husté obydlenymi oblastmi
Prahy a Stfedoceského kraje (Kladno,
BuStéhrad) s vice nez 200 tisici oby-
vateli; v téchto lokalitach se hlukova
2atéZ vyrazné snizi a pfesune nad
méné obydlena Uzemi;

umoziiuje maximalni vyuziti kapacity
obou drah, coZ pozitivné ovliviiuje

Mistni €as

ekonomiku provozu letisté; leteckym
spole¢nostem dava moZnost vyuzit
optimalnich provoznich ¢ast.




Umisténi

Drdha bude rovnobézna se stavajici
drahou RWY 06/24 ve vzddlenosti 1525
metr(, aby byl umoZnén nezavisly provoz
na obou drahdch. Provoz na draze RWY
13/31 se omezi na mimofadné udalosti Ci
situace, kdy meteorologické podminky na
hlavnich drahach znemoZniuji provoz. Diky
umisténi na opactné strané odbavovacich
ploch nebudou pojizdgjici letadla aktivni
drahu kfizovat.

TECHNICKE PARAMETRY

Technické vybaveni

Draha bude vybavena radionavigacnimi,
svételnymi a energetickymi pfistroji Spic-
kové drovné. Ty budou splfiovat mezi-
narodni poZadavky pro pfesné pfiblizeni
I11.B kategorie*. To znamena, Ze umoZzni
priblizeni a pristani letadel i za nulové
dohlednosti.

*Pozn.: Pfesné pfiblizeni IIl. kategorie je nejvyssim
stupném presného priblizeni.

Vozovka

Konstrukce vozovky v mistech extrém-
niho namahani bude tuhd s cementobe-
tonovym povrchem. V ostatnich mistech
bude pouzit Zivi¢ny povrch. Ochranna
vrstva bude tvofena Stérkopiskem,
podkladni vrstvy Stérkodrti a cementovou
stabilizaci, kryt bude cementobetonovy
nebo asfaltobetonovy. Celkova

tlouSt'ka konstrukce bude pfiblizné

jeden metr.

Pojezdovy systém

Soucasti drahy bude systém 3 rychlych
vyjezdl v kazdém sméru. Ty budou
navrzeny tak, aby letadlo po pfistani
mohlo v co nejkratSim ¢ase drahu
opustit a uvolnit ji pro dalSi letadlo.
V/yjezdy budou napojeny na rovhobéZnou
pojezdovou drahu, kterd bude v prostoru
odbavovacich ploch zdvojena.

To vyznamnym zpUsobem zvysi kapacitu
pro pristani.




ZAKLADNI PARAMETRY DRAHY RWY 06R/24L

Osovy bocni odstup od stavajici

RWY 06/24:

1525m

Délka drahy:

3 550 m stavebni délka

prah drahy RWY 24L trvale posunut 0 150 m'
PouZitelna délka pro pristani :

RWY 06R-3 550 m

RWY 24L-3 400 m

Pouzitelna délka pro vzlet :
3 550 m v obou smérech

Sitka drahy:

45 m (zékladni)

75 m (vCetné postrannich pasd RwY")

Pas drahy":

délka-3 670 m, Sitka- 300 m

Koncova bezpecnostni plocha“:

délka - pro RWY 06R: 240 m, Sitka-150 m
délka - pro RWY 24L: 325 m, Sitka-150 m
Predpoli:

Rozméry predpoli jsou totoZné s rozméry
Koncové bezpecnostni plochy.

'Trvale posunuty prah znamena, Ze pro pristavajici
letadla drdha nezacina na zacatku betonu, ale az
150 metrd za nim. Davodem je zvySeni vysky letu
letadla nad oblastmi pfed drahou.

'Zpevnéna vozovka po obou stranach drahy, ktera ma
zabranit poSkozeni letadla v pfipadé vyjeti z drahy.

""Plocha kolem drdhy, bez pfekazek, upravena tak, aby
se snizilo riziko poSkozeni letadla pfi vyjeti z drahy.

VPlocha za drahou, navazujici na pas drahy, upravena
tak, aby se sniZilo riziko poSkozenf letadla pfi prejeti
drdhy.

VPlocha za drdhou, bez pfekazek, nad kterou letadlo
mUZe provést pocatetni stoupani do stanovené vysky.



LETISTE PRAHA

Prazskeé letiSté je poctem odbavenych
cestujicicrl nejvétsim vzdusnym pfi-
stavem v Ceské republice a druhym

nejvétsim ve stfedni a vychodni Evropé.

V prestizni celosvétové anketé mezi
cestujicimi, World Airport Awards 2007,
bylo vyhlaseno jako nejlepsi ve stiedni
a vychodni Evropé.

V roce 2007 odbavilo rekordnich 12,44
miliond cestujicich. Ve srovnani s rokem
2006 je to 0 7,5 % vice. Podle odhadl

pocty pasazérll porostou i v roce 2008.
Koncem roku by termindly LetiSté Praha
mély pfivitat tfinactimiliontého cestujici-
ho. Do Prahy nyni |éta 53 aerolinii, které
zajiSt'uji pravidelné pfimé spojeni do

124 mést po celém svété, a 6 nakladovych
dopravc.

Nejvétsi leteckou spole¢nosti jsou Ceské
aerolinie. Na rastu letiSté se vyznamné
podileji také nizkonakladové aerolinie.
Prazské letiSté s vyjimecnou pozici

ve stfedu Evropy nabyva na vyznamu jako
prestupni uzel. Dlouhodobému ristu vyraz-
né prispél vstup CR do EU v roce 2004 a do
schengenského prostoru v roce 2007.

Kontakty:

Sprava Letisté Praha, s.p.
organizacni jednotka Komunikace
K Letisti 6. 160 08 Praha 6
WWW.prg.aero
komunikace@prg.aero



Realizace paralelni drahy bude mit pozi-
tivni vliv na Zivotni prostredi jihozapadni
Casti Prahy a okoli. Nova draha zasadné
snizi provoz nad husté obydlenym tze-
mim mésta, nebot’ omezi vyuziti drahy
RWY 13/31 na vyjimecné situace. Ve
sméru na Prahu nyni provoz predstavuje
12,5 % vSech pohybli a po dostavbé
paralelni drahy klesne v priméru na 4 %.

Nova draha zdrovern umozni optimalizovat
odletové trati a pfiletové i odletové postu-

ZIVOTNI PROSTREDI

py. Omezi se tim rozptyly trati a zmensi se
Gzemi ovlivnéné hlukem z leteckého pro-
vozu. Optimalni traté pro pfilety a odlety
budou vymezeny s ohledem na hlukovou
zatéZ Uzemi se souvislou obytnou zdstav-
bou. Dostatecna kapacita paralelniho
drahového systému umozni jejich striktni
dodrZovani. VSechna tato opatfeni prisp&ji
ke sniZzeni poctu obyvatel zatizenych
leteckym hlukem, a to nejen v nejblizSim
okoli letisté.

V souvislosti s realizaci paralelni drdhy musi
dojit ze zakona i ke zméné rozsahu Uzemi
ovlivnéného nadmérnym hlukem z letec-
kého provozu, a tedy k Gpravé hranice
ochranného hlukového pasma. Zejména na
jeho Gzemi letiSté prabézné sleduje troveri
hlukové zatéZe méricimi stanicemi, které
jsou soucasti nového monitorovaciho sys-
tému. PraZzskeé letiSté navic motivuje vySi
hlukovych poplatkU aerolinie, aby na své

Obyvatellim obci a méstskych ¢asti

v ochranném hlukovém pasmu letisté
zajist'uje vymenu oken a balkénovych dvefi
za protihlukova. Také zde finan¢né podporu-
je projekty zaméfené na zlepSeni Zivotniho
prostfedi a rozvoj ob¢anské spolecnosti.

Vlysoka droven ochrany Zivotniho prostredi
letiSté je potvrzena certifikaci podle

ISO 14 001, platné od roku 2002 a obno-
vované kazdé tfi roky.




LetiSté v Ruzyni bylo otevfeno v roce

1937. Pi uvedeni do provozu mélo pouze
travnaté vzletové a pfistavaci pasy o délce
800-1200 metrd a mélo vytyceno celkem
pét pristavacich smérd. Na svou dobu bylo
vybaveno modernim svételnym i radionavi-
gacnim zafizenim. | svojim architektonickym
feSenim se fadilo ke svétové Spicce.

S nardstajici hmotnosti a rychlosti letadel
prestal travnaty povrch vyhovovat. Koncem
30. let byly vybudovany prvni zpevnéné

1960-1963 vybudovani ranveje

RWY 06/24. Ta se stala hlavni vzleto-

vou a pristdvaci drahou letisté s délkou
3715 metrd. Jiz v projektu jeji vystavby

se vyhledové pocitalo s realizaci para-
lelni drahy. Pocatkem 70. let byla druha
draha zapracovana do Uzemné planovaci
dokumentace, vcetné Smérného Gzemniho
planu a Uzemniho planu hl. m. Prahy.

0d 60. let drahovy systém letisté zdstal
témér beze zmén, ackoliv pocet preprave-

HISTORIE DRAHOVEHO SYSTEMU

drahy. V roce 1937 to byly RwY 08/26*

a RWY 04/22. 0 dva roky pozdéji nasledo-
valy RWY 17/35 a RwY 13/31. Posledné
zmiflovana draha je v provozu dodnes. Tyto
Ctyfi drahy byly postupné prodlouzeny

a letiStnimu provozu postacovaly aZz do
poloviny 50. let.

Nastup proudovych letadel si vyzadal
novou koncepci drdhového systému. Ta
zahrnovala prodlouZeni drdhy RwY 13/31
v druhé poloviné 50. let a v letech

nych cestujicich vzrostl vice nez 12,5 krat.
Bez dalSiho rozsifeni drahového systému
prazské letiSté jiz brzy nebude schopno
Celit zvySujicimu se objemu letecké pfepra-
vy. Soucasny problém kapacity drahového
systému muZe vyresit pouze vybudovani
nové drahy.

*Pozn.: Oznaceni drdhy se odvozuije od jejiho zemé-
pisného sméru. RWY 08/26 napriklad oznacovala
drahu, jejiz jeden smér mél azimut 80° a druhy
260° od severniho polu.




