Stru¢ny privodce leteckou komunikaci.

Urceno pro nové virtualni piloty na siti virtualniho fizené letového provozu VATSIM.

VATSI..
Let podle pravidel IFR.

Komunikace pilota ( a s ni souvisejici ¢innosti ) je rozdélena do etap 0. — X..
Tyto etapy popisuji nejobvyklejsi stavy v pribéhu normalniho IFR letu na siti.
Barevné¢ je odliSen komentar, a zprava od ATC.

Nejdrive zdaraznime zakladni pravidla pro spojeni mezi pilotem a ATC :

Pokud Pilot vola poprvé n¢jakého ATC, oslovi ho jeho volackou ( napt. Praha Radar ).
Pti dal$i komunikaci s tim samym ATC jiz jeho volacku neopakuje.

Pokud Pilot volé fidiciho jake prvni ( zddost,hlaseni ) zaina zpravu svoji volac¢kou.
Pokud Pilot odpovida fidicimu, zpravu ukoncuje svoji volackou.

Pfi potvrzeni instrukce Pilotem se nepouzivé slovo "Rozumim" ani "Roger".

ATC respektuje jazyk pilota — tj. komunikace probiha v té feci, jakou za¢ne mluvit pilot.

Jednotlivé etapy IFR letu.

0. Pre-Flight = Predletové ¢innosti

Let zahajujeme zasadné u gatu (na stojance) v zabrzdéném letadle s vypnutymi motory.
Squawk nastavime v menu SquawkBoxu ( FSInn ) na mod Standby.

Pfipojime se na sit’.

Podame letovy plan pfes SB, nebo zkontrolujeme podany planek pfes EUROBOOK.
Ptipravime si vytistény FPC ( z Euroute nebo Eurobooku ) nebo papir a tuzku.

Stahneme a precteme si ATIS ptislusného ATC ( tim se naladi radio na ferkvenci ATC).
Chvilku poslouchdme probihajici komunikaci na frekvenci.




I. Initial Contact = Pocateéni kontakt a povoleni k letu ( ATC Clearence )

Pocatecni kontakt je prvni slovni kontakt mezi ATC a pilotem.
Pilot na stojance zaklicuje a sdéli nasledujici udaje :
- koho vola ( napr. Praha Radar )
- pozdrav ( Ahoj, Dobry vecer,... )
- svoji volacku ( CSA008 )
- ,,Praha Radar, Dobry vecer, CSA008 “
Pak pilot ¢ekd na odpovéd ATC.
ATC se pilotovi obvykle ozve s vyzvou:
"CSA008, dobry vecer, Praha Radar, davejte."”
- “CS4008 good evening, Praha Radar, go ahead.”
Je to tak proto, ze ATC potiebuje davat povoleni v okamziku, kdy ,,ma volno* .
Frazi ,,Go Ahead* ( =davejte ) povoluje ATC Pilotovi mluvit.
Pilot zdda ATC o povoleni k letu ( ATC clearence ).
Jde 0o GENERALN{ POVOLEN{ K USKUTECNENI LETU.
Nelze ho zaméiovat s dil¢imi povolenimi ( pojizdéni, nahozeni motort, apod.).
Pilot v zadosti o ATC Clearence oznami :
- svoji volacku ( CSA00S )
- pismeno oznacujici prijaty ATIS (pr.Mike)
- a frazi ".Request ATC clearence to Bratislava" ( , .zdddme povoleni do
Bratislavy *)
ATC davé povoleni :
- volacka letadla
- fraze " Cleared to Bratislava (nebo jen Lima Zulu India Bravo )," = KAM
- fraze " VOZ2N Departure,” = KUDY
- fraze " Squawk 1427" = nastaveni odpovidace pro tento let ( 4 Cislice )
Pilot pfi potvrzeni vzdy zopakuje :
- KAM je povolen ( "povoleni do Bratislavy ")
- KUDY je povolen (" VOZ2N Departure " )
- SQUAWK ("squawk 1427")
- svou volacku.
SQUAWK je ptitom stale v poloze STANDBY, Pilot jen nastavi zadany squawk.
ATC také preda pilotovi dalsi udaje (potvrzeni ATIS informace, QNH, spravny cas)
Pilot je zopakuje.
Pilot, az kdyz je pfipraven, pozada o spusténi motoru a vytlaceni.
- CSA4008 request pushback and startup, gate 8 “
- CSA008 zadame vytlacni a spoustent , stojanka 8 *
ATC da povoleni ke spusténi motorl a vytlaceni, ocekdva ze vytlaceni bude okamzité
zahdajeno.
- frazi "CSA008, startup and pushback approved "
- CSA008, vytlaceni a nahozeni schvaleno “
Pilot zopakuje, zahdji vytlaeni a spousti motory.



II.

Taxi Clearence = Povoleni k pojizdéni

Pilot z&d4 o povoleni k pojizdéni ( po vytlaceni a nahozeni ).
"CSA008, request taxi "
"CSA008, zZadame pojizdeni"
ATC ptedad instrukce pro pojizdéni :
- "CSA008, taxivia Bl ,B, H, L to holding position RWY31"
Pilot st nejlépe ZAPISUJE do FPC jednotlivé pojizdéci drahy, aby je mohl zopakovat.
Pilot opakuje instrukce :
- "Taxiing via B1,B,H,L to holding position RWY31, CSA008 ".
Pilot za¢ne pojizdét.

I11.

Take-off Clearence = Povoleni ke vzletu

Pilot dojede na tzv. holding position ( Zluta ¢ara ) a provede ukony pred vzletem.
Pilot ohlési pozici letadla a sdéli fidicimu :
- "CSA008, ready for departure.”
Zasadné se musi pouzit slovo DEPARTURE ( ¢esku ,,odlet* ) ne slovo TAKE OFF !!!!
ATC obvykle povoli vstup na drahu
- "CSA008, line up RWY31"
Pilot ptepne SQUAWK na "Mod C" ( Charlie ) v menu SquawkBoxu nebo FSInnu !!!
ATC dé povoleni ke vzletu :
- volacku
- informaci o sméru a rychlosti aktudlniho vétru frazi "wind 3 3 0 deg, 5 knots"
- oznaceni drahy , ze které je vzlet povolovan
- frazi "Cleared for Take Off " ( " Vzlet povolen" )
Zde se poprvé pouzije slovo TakeOff, jak od ATC, tak od pilota ( Cesky ,,vzlet™).
Pilot neopakuje smér a silu vétru pokud rozumél.
Ptredpoklada se ale, Ze porozumél a ptizplsobi se.
Pilot ale musi zopakovat vlastni povoleni ke vzletu :
- "runway 31, cleared for TakeOff, CSA008 "
Po potvrzeni povoleni by nemél ATC na pilota dale mluvit.
Pilot vzléta.

Iv.

Airborne and Climb Instructions = Instrukce po vzletu a béhem stoupani.

Komunikace v této fazi se mize mirn¢ lisit letisté od letiste.
Popsany je obvykly universalni postup.
Pilot provede ukony po vzletu.
Pokud se pilot po vzletu hlési stejnému ATC, nehlasi koho volé4, ale jen svoji volacku.
Pilot po provedenych tikonech po vzletu ohlasi ATC svoji aktualni vysku:
- "CSA008, passing 2800 feet" =" .. .jsme ve vysce 2800 feetii ".
Pilot zasadné ohlaSuje aktualni vysku odectena z vyskoméru, ne vysku, do které stoupa.
ATC se podiva na radar a pokud souhlasi vyska udana pilotem s udajem radaru, ohlasi:
- frazi "CSA008, Radar Contact" = " Radarovy kontakt."
Pilot na frazi RADAR CONTACT NEODPOVIDA, nebo jen potvrdi piijem volackou.



ATC obvykle dava pilotovi povoleni k dal§imu stoupani :
- "CSA008, climb to FL140" ( = "... stoupejte do letové hladiny 1 4 0 ")
Pilot potvrdi piijatou hladinu frazi:
- "climbing FL 1 4 0, CSA008"
Pilot nastavi na A/P tuto novou hladinu jako mez povoleni stoupani.
Pilot stoupé a obvykle dostane dalsi povoleni stoupat do cestovni hladiny.

V. Cruising Level Communication = Komunikace v letové hladiné

Pilot nemusi hlésit dosaZeni cestovni hladiny.
Pilot - pokud obdrzel frazi Radar Contact - nemusi hlasit priilet nad body po trati.
ATC po trati se stfidaji, jak se ptelétava mezi FIRy a pilot prelad’uje jejich frekvence.
ATC dava instrukei k pteladéni :
- frazi "CSA008, Contact Bratislava Radar frequency 1 2 4 decimal 3 , naslys "
Pilot potvrdi koho kontaktovat a zadanou frekvenci zopakuje.
Pilot pteladi na danou frekvenci.
Pilot sém ohlési po ptfeladéni na nového ATC :
- " Bratislava Radar, CSA008, inbound BERVA, FL 230"
ATC mu odpovida :
- "CSA008, Bratislava Radar, dobry vecer, Radar Contact."
Pilot maze Fréazi "radar contact" potvrdit volackou ( pfi navazani spojeni s novym ATC).
ATC muze davat dalsi instrukce, napt. zkratku mezi dvéma body na trati ( tzv. Direct ):
- "CSA008, proceed direct to JANOVCE. "
Pilot potvrdi pokud je schopen pokra¢ovat na JANOVCE .
Slovo DIRECT znamena, Ze pilot otoci letadlo do kursu smétujici piimo na JANOVCE.
Pilot pfitom zcela opusti planovanou trat’ a leti vlastni navigaci ptimo na JANOVCE.
Vlastni navigaci znamena, Ze pilot nebude vyzadovat vektorovani od ATC.
Pilot — pokud neni schopen letét vlastni navigaci pfimo JANOVCE - oznami fidicimu :
"...unable proceed direct to JAN"
ATC muze téz regulovat rychlost :
- frazi " CSA008, report Mach number "
Pilot odpovi :
- "Mach point 8 1, CSA008 "
ATC upravi na pozadovanou rychlost:
- frazi "CSA008, reduce to Mach point 7 6 "
Pilot potvrdi a snizuje rychlost na M = .76
ATC na trati maze informovat pilota o PREDPOKLADANEM STARU na piibliZeni.
ATC pouzije fraze :
- "CSA008, expect BERVAILS arrival, RWY22 "
Slovo EXPECT ( &ti ikspekt ) znamend OCEKAVEITE a neni piikazem.
ATC takto pilota piipravuje, aby mél Cas zjistit, zda tento STAR je schopen zaletét.
ATC vsak muze zadat pilotvi STAR rovnou , bez ptani a ovéfovani :
- frazi "CSA008, after BODAL follow BERVAILS arrival, RWY22 "
Pilot toto potvrdi:
- ,,After BODAL following BERVAILS Arrival, RWY22, CSA008 “
Tim potvrdi ATC, Ze je schopen vlastni navigaci ( bez vektori od ATC ) letét po STARu.
ATC od této chvile se pocita s tim, ze tuto trat’ dodrzi vlastni navigaci.
Pilot si mize na trati sdm od sebe obvykle vyzadat naptiklad:



- zménu povolené FL frazi ,,CSA00S, stopping climb at FL220, too heavy “

- zkratku, frazi "...any chance for shortcut ? "

- klesani frazi ,, CSA008, request descend FLI100 due to tubulence at FLI140*

- opusteni kokpitu frazi:,, CSA008, request leaving cockipt for x minutes "
- opusteni frekvence frazi: "CSA00S, request leaving frequency for x minutes ?"

VI. Descend Instructions = Pokyny ke klesani

Pilot mize kdykoliv pozadat o klesani :
- frazi "CSA008,request descend "
Nebo naopak ATC muze dat kdykoliv pokyn ke klesani :
- fraze "CSA008,descend to FL110"
Pokud se nejedné o klesani na cilové letisté, je tfeba uvadét ditvod zadosti pro klesani.
Veskeré piijaté instrukce o zménach FL nebo altitude pilot potvrzuje ( readbackuje ).
U letové hladiny ( Flight Level = FL) staci zopakovat jen ¢islo hladiny :
- "..Flight Level one one zero... "
U altitude ( vysky ), tj. pod pfevodni hladinou musi byt zopakovan i idaj QNH :
- "... five thousand feet at ONH 1001..."
QNH se udava pii klesani pod TL jen pfi prvni instrukei ke klesani pod TL.
ATC musi QNH pilotovi znovu sdé¢lit pii jeho piipadné zméné.
Pilot musi nové QNH potvrdit.
Béhem klesani je vhodné si piecist ATIS cilového letisté ( draha v uzivani ).

VII.

Approach Instructions = Pokyny pro pribliZeni

Pokud pilot leti po STAR, ATC mu dava v zdsadé jen pokyny ke klesani.
Pilot vzdy readbackuje.
Pokud nemé udan STAR, musi ocekavat vektorovani nebo piikaz "direct to XXXX ".
Vektorovani je zadavani kursti ( headingii ) pilotovi od ATC, aby letél n¢jakym smérem.
,Direct to XXXX“ naopak predpoklada, ze pilot leti vlastni navigaci pfimo na XXXX.
ATC pouziva k vektorovani :

- frazi " CSA008, turn right , heading 2 00"
Pilot opakuje, v€etné urceni sméru zataceni (left - right) :

- "Turning right , heading 2 0 0, CSA008 "
Pfitom se predpoklada se, Ze pilot jiz SOUCASNE s readbackem zataéi letadlo do kursu.
ATC muaze kromé vektort vyzadovat na pilotovi zménu rychlosti.
ATC v8ak nevidi na radaru indikovanou rychlost letadla ( radar ukazuje Ground Speed ).
ATC se proto nejdiive pta na indikovanou rychlost - tu ukazuji rychloméry v kabing:

- frazi "CSA008,report indicated airspeed ? "
Pilot se podiva na rychlomér a nahlasi :

- " 265 knots indicated, CSA008 "
ATC pak nafidi snizit rychlost tfeba na maximalné 240 uzlt indikovanych:

- fraze "CSA008, reduce to 240 knots indicated or less. "
Instrukce ke snizovani rychlosti pii klesani mohou byt kritické a je tfeba je plnit rychle.



ATC vektoruje nékolik mil pred tzv. bod FAF, tj.zacatek klesani ( viz. IAC Charts )
ATC vektoruje tak, aby posledni vektor protinal kurs ILSu pod thlem do cca 30 stupiit.
ATC proto da Pilotovi posledni vektor a frazi:
- fraze "CSAO008, turn right, heading 2 0 0, cleared to ILS approach Runway 22."
Pilot zopakuje:
-, Turning right, hdg 200, cleared to ILS approach RWY22, CSA008 “
Pilot soucasné toci do kursu 200 a kontroluje nastaveni spravné fekvence ILSu ( NAV1).
Fraze "Cleared to ILS Approach* znamena, e Pilot MUZE SAM ZATACET do ILSu.
Pilot tedy neceka na dalsi vektor od ATC, ale postupné zataci do ,,osy* ILSu.
Pilot tedy ¢ekd, az bude aktivni indikator ILS ( typ. HSI).
Pilot po zachyceni paprsku nepokracuje headingem 200, ale zacne tocit do ,,osy* ILSu.
Pilot potom, co m4 jistotu, Ze letadlo je spolehlivé vedeno paprskem ILSu, ohlési :
- frazi "CSA008, established on ILS RWY 22 " ("...usazeni v ILSu drahy 22")
Tato fraze se pouZije, jen pokud je letadlo usazeno v LLZ 1 GS ( vedeno v obou osach).
Tato fraze se pouzije, kdyz je pilotovi jasné, ze letadlo je bezpe¢né vedeno ILSem.
Pokud je letadlo usazeno jen v horizontalnim paprsku ( localizer - LLZ ), hlasi Pilot :
- frazi " CSA008, established on LLZ RWY 22." ( "...usazeni v localizeru...")
ATC obvykle potvrdi povoleni pokrac¢ovat v ILS pfibliZeni.
-"CSA008, continue Approach. "
Pro jiné druhy pfiblizeni plati v zasad¢ to samé.
Pilot pfi ostatnich druzich pfiblizeni se uZzije po usazeni letadla na trati kone¢ného

priblizeni fraze:

- "CSA008, established on Final Track RWYI10."
Final Track= poloha, kdy je letoun na trati konec¢ného ptiblizeni a za FAFem (klesd)
ATC muze oznami pilotovi také povoleni k visualnimu ptiblizeni frazi:

-,,CSA4008, cleared to visual Approach RWY22. "
Cilem visualniho pfiblizeni je umoznit pilotovi, aby se nejkratsi cestou dostal na drahu.
Pfi povolovani visualniho pfiblizeni neni potieba, aby pilot ohlasoval drahu v dohledu.
Visualni ptiblizeni Ize samoziejmé povolit, pokud to dovoli meteo podminky.
Visualni piiblizeni se obvykle dava na zadost pilota o né;.
Z iniciativy ATC je to mozné, ale pilot by mél byt v€as informovan a odsouhlasit ho.
Pilot pfi visudlnim ptiblizeni ATC ohlasti :

"Cleared to visual approach runway 22, CSA008."

VIII. Landing Clearence = Povoleni k pristani

Ptiblizn€ na 4-10 nm od prahu drahy by mél ATC dat pilotovi povoleni k pfistani.
ATC dava povoleni
- fraze "CSA008,.wind 260/22G36 knots, Runway 22, cleared to land"
Pilot zopakuje:
- frazi "Cleared to land , runway 22, CSA008 "
Pilot nemusi opakovat hodnoty rychlosti a sméru vétru.
Ptedpoklada se ale, Ze porozumél a ptizplsobi se.
Pilot pfistava.
ATC by po povoleni k pfistani nem¢l davat zadné instrukce pilotovi.
Vyjimku tvofi instrukce typu :
- zruSeni povoleni k pfistani a nésledné
- ptikaz ke GoAround ( obv. Nahle se objevivsi prekazka na draze, ( tieba krava :) ).



GoAround je pfipad, kdy ATC nafizuje Pilotovi, aby nepfistaval a udélal prulet.
Piikaz GoAround vyZaduje rychlé splnéni pokynu a souc¢asné vyZaduje readback.
ATC dava oprikaz k provedeni priletu:
- frazi ,, Going Around, CSA008 “
Jina situace nastane pii provadéni Missed Approach procedury, ¢ili prulet z vile pilota.
Pilot pfitom nejprve pievede letoun do stoupéni, provede tikony a pak se hlasi ATC :
- frazi ,, CSA008, Missed Approach “

IX. Taxi instructions = Pokyny pro pojizdéni

Rozpocet pilot upravi tak, aby doba (pomalého) pojizdéni po draze byla co nejkratsi.
ATC obvykle nedava instrukce po kter¢ TWY ma pilot drahu uvolnit.
Termin "uvolnéna draha" znamen4, ze letadlo do drahy nezasahuje Zadnou svou ¢ésti.
Pilot vSe ¢ini CO NEJRYCHLEIJI a bez pokyntt ATC.
Pilot provadi ukony po piistani.
Pilot ohlasi ATC opusténi drahy :
- frazi " ...runway 22 vacated via taxiway D"
ATC da instrukce k pojizdéni, stejné jako pii pojizdeéni k odletu ( II. Taxi Clearence ).

X. Flight Terminating = Ukon¢eni letu

Komunikace mezi Pilotem a ATC konc¢i v redlu instrukci k pojizdéni.
Pfesto je na VATSIMu zvykem, aby pilot na zavér pozdravil ATC.
Pilot tedy dojede na stojanku, zabrzdi a ohlési se ATC:

- frazi "CSA008, stand 12, shutting down, diky za ATC, naslysenou "
ATC se s nim rozlouci.

Uvedeny navod je shrnutim vychdzejici z pozorovani chovani novych online pilotii. Proto jsou v ném urcité véci
zdiiraznény a jiné nejsou zminény viibec. Manual lze pouzit pro prvni lety na siti VATSIM a pro dalsi lety je
treba tento "modelovy priklad" jiz rozsirovat o dalsi fraze a postupy. Navod predpoklada od virtudlnich pilotii
znalost zakladnich pravidel komunikace - jak hlaskovat, jak vyslovovat ciselné udaje, jak oslovovat a vyznam
slov ,,Roger*, ,, Wilco*, apod.

Uvedeny manudl neni ndavodem na ovladani letadla. Naopak, predpoklada znacny stupen znalosti ovladani
letadla, predevsim dodrzovani postupii v jednotlivych fazich letu a schopnost viastni navigace podle navigacniho
vybaveni ( RNAV nebo NON-RNAV , nikoliv GPS ) ve vSech fazich, znalost cteni z map a interpretaci udajii
v nich publikovanych.

Vsechny uvedené instrukce se vztahuji na provadeni virtualnich online letii na siti VATSIM a nesmi byt pouzity
v realném létani.

Zadna z Casti tohoto dokumentu nesmi byt publikovina, kopirovina nebo verejné sirena ani v elektronické ani
v tisténé podobé bez pisemného souhlasu obou autorii .
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