Zakladni postupy pro zaéinajici piloty CSAV na siti VATSIM

Obecné

Tato ptiruc¢ka by méla zacinajicim pilotdm CSAV pii online Iétani na siti VATSIM nastinit zakladni pravidla a postupy.
Probereme si postupné zakladni symboly, se kterymi se kazdy pilot pfi online letech setkava. Vysvétlime si co je to
sit’ VATSIM, jaké pouzivame software pro pfipojeni k siti, vysvétlime si zakladni vyznam ATC pozic, néco si fekneme
o pripravé a planovani letu a nakonec si vSe predvedeme na ukazkovém letu z Prahy Ruzyné do Ostravy MoSnova.
Cely ukazkovy let bude popisovat jednotlivé Ukony od pfipojeni k siti, planovani letu, podani letového planu, prepis
komunikace s ACT v anglickém i Ceském jazyce, orientace v leteckych mapach a zakladni postupy pro lety IFR.

K této prirucce je doporuceno pouzivat tzv. Skolicku kterou pilot nalezna na:
http.//www.lkpr.info/takeofi/skolka/skolka.htm

Zakladni ¢innosti pilota nezbytné pro uspésné létani na online siti VATSIM ( s Zivymi ridicimi
letového provozu )

VATSIM je celosvétova sit’ na Internetu sdruzujici virtualni Fidici letového provozu, ktefi prostfednictvim simulator
radaru fidi virtualni letovy provoz simulovany letovymi simulatory.

Zakladnim principem je co nejvérnéjsi napodobovani postupl uzivanych v redlném civilnim letovém provozu,
predevsim navigacnich postupll a komunikace mezi pilotem a Fidicim.

Aby bylo vlibec mozné takto pokrocilou simulaci zvladnout , existuje na VATSIMu organizacni clenéni a vsichni
Ucastnici jsou vazani elementarnimi pravidly.

Organizace:

Zakladni organizacni jednotkou VATSIMu je tzv. Virtual Area Control Center ( VACC ), ktery soustfed'uje virtualni
fidici obvykle jednoho statu nebo jedné fizené oblasti tzv. FIRu okolo webu s informacemi pro fidici i piloty. VACCy
pokryvaiji dnes prakticky cely svét. Proto létani na siti VATSIM neni nijak omezeno co do oblasti kam letét a kde
narazit na virtualni fidici. Pra nasince je nejddlezitéjsi cesky web na adrese www.vacc-cz.org . Evropské VACCy jsou
soustfedény do regionu VATEUR, coz je seskupeni, které ma na starosti koordinaci postupd a aktivit na virtualnim
evropském nebi ( napf. zajist'uje pisemné testy pro fidici ) nebo organizuje celoevropské slety.

Pravidla:

Pro létani na VATSIMu nepottebuji piloti sloZit Zadné testy. Jsou vSak povinni dobrovolné dodrZovat zakladni
pravidla sité VATSIM, ktera jsou popsana v neékolika dokumentech . VétSinu z nich naleznete ( v angli¢tiné ) na
adrese www.vatsim.net , neboli adrese ,hlavniho stanu® VATSIMu a tato pravidla jsou celosvétové platna. Je tieba
fici, Ze bez elementarni slusnosti a vysoké miry respektu k ostatnim Gcastniklim se sofistikovana zabava velice
rychle pokazi a proto jsou piloti nabadani k jejich dodrzovani. I tim se simulace letového provozu pfiblizuje realnym
podminkam, protoZe letectvi je vSude na svété Cinnost vyhrazena jen zodpovédnym lidem.

Zakladni pravidlo pro online lIétani na VATSIMu:

Online Iétani na VATSIMu neni zabavou na jeden vecer a neni mozné se vSe naucit najednou. I pilot—novacek
pottfebuje solidni znalosti o ovladani dopravniho letadla v simulatoru, schopnost samostatné navigace bud’

pomoci map nebo prostfednictvim FMC i jinych elektronickych systém( ,,na palub&" a znalost anglické letecké
komunikace. To je velkd suma znalosti a ani nejlepsi z vas toto nemohou zvladnout hned. Proto je dobré se nejdfive
soustredit na zprovoznéni pripojeni a zpocatku zkouset pozorovat a poslouchat okolni provoz , nebo zkouset kratké
lety v ,nefizenych oblastech" . Teprve pak je doporuceno zkusit prvni online lety s virtualnim fidicim, nejlépe

v malém provozu a v tuzemsku, aby vam fidici — ktery na siti funguje tak trochu jako vas instruktor — mohl opravit
nedostatky a vysvétlit dotazy. Brzy také zjistite, ze kromé spolehlivého ovladani letadla a znalosti fady procedur je
potfeba provadét pred kazdym letem pripravu, ktera mlze byt i delSi nez let sam.



Postup pro pripojeni k siti VATSIM

Registrace:

registrace na siti VATSIM je zakladni véc. Zacnete na webu Ceského VACC www.vacc-cz.org kliknutim na kolonku
Join Us a dostanete se na prihlasovaci formulaF, kde je potfeba vyplnit nékolik Gdajti o Vasi osobé. Vsechny udaje
vyplrite prosim pravdivé a nepouzivejte prosim misto vaseho pravého jména nicky, rlizné zkratky a zkomoleniny.
Rovnéz je pozadovano zadani funguijici e-mailové adresy, kterou pravidelné pouzivate ( je realné vyuzivana pro
zasilani zprav ).

O Uspésné registraci, ktera trva nékolik vtefin jste informovani e-mailem a od této chvile je vam pfidéleno ID a
Heslo a stavate se platnymi piloty sité VATSIM.

Pfipojeni:

Abyste mohli létat se svym simulatorem ,v siti", nestaci vestavény multiplayer Flight Simulatoru, ale je tfeba pouzit
pripojovaci program SquawkBox v.3 nebo program FSInn (ten podporuje i Win98) + AVC. Oba pfipojovaci
programy jsou v hlavnich funkcich v zasadé rovnocenné. Uvedené programy jsou urceny pro simulator FS2002-
FS2004.

Sit’ VATSIM pouziva pro komunikaci mezi pilotem a fidicim hlasové spojeni simulujici leteckou radiostanici. Proto
budete potfebovat nahlavni sluchatka s mikrofonem ( staci nejlevné&jsi typy ) a zvukovou kartu podporuijici plnou
obousmérnou komunikaci ( problémy zde nastavaji jen u nejlevnéjsich modeld, jako CMI a nékterych integrovanych
karet na zakladni desce ). V nouzi — pfi vypadku spojeni - je mozné spojeni mezi pilotem a Fidicim po textové radce,
ale simulace se stava nerealistickou.

Potfebny software mizete stahnout zde: Attp.//vatsim.net/links/links31.htm/

Instalace SB3:

Program SquawkBox verze 3 stahnete na adrese ( http.//squawkbox.ca/downloads/ ) a instalacni manual v Cestiné
na adrese Attp.//usa-w.vatsim.net/prc/VPTPublic/pdfs/103g czech.pdf . Postup pfi instalaci uvedeny v navodu je
tfeba dodrzet ( predevsim je tfeba pred instalaci vypnout simulator ). PFi instalaci je potfeba pozorné a postupovat
krok za krokem s ohledem na vasi verzi simulatoru ( malicko se lisi postup pro 2002 a FS2004 ). Jakoukoliv
odchylku v chovani je tfeba prozkoumat a zjistit pficinu, protoze se obvykle pozdéji projevi v nejméné vhodném
okamziku. Program je uzptsoben tak, aby po jeho nainstalovani podle navodu bylo mozné se bez ¢ehokoliv dalsiho
rovnou pripojit k siti a letét.

Rozdéleni a vyznam jednotlivych ATC pozic

Pro pochopeni sluzeb fizeni letového provozu na siti VATSIM si prosim prectéte nasledujici odstavce. Struktura ma
totiz drobné odliSnosti od realu a jeji znalost je ddlezita i pro piloty.
Protoze virtualnich ATC je v simulaci mnohem méné nez ATC v realném provozu, byla pfijata urcita zjednoduseni :

Oznaceni fidich na VATSIMu :

- Delivery dava povoleni ( jen na velkych letistich a nebo pfi velkych akcich )

- Ground fidi pohyb letadel po pojizdécich plochach

- Tower koordinuje pohyb letadel na pfistavaci (odletové draze, tzv. RWY ), na finalnim pfiblizeni a fidi
provoz v tzv. CTR letiSté

- Approach  koordinuje provoz v ,SirSim okoli™ letisté - tzv. TMA - a zajiStuje rozstupy mezi odlétavajicimi a
prilétajicimi letadly a zajist'uje jejich navedeni na finalni pfiblizeni

- Radar (= Control) (= Center) zajiStuje rozstupy mezi prelétavajicimi letadly v celém FIRu a koordinuje predavani

provozu z/do okolnich FIRGQ.

Tento prehled pozic a vycet jejich Cinnosti je pouze informativni a je naprostym zakladem pro orientaci.

Jednotlivi Fidici komunikuji s letadly ktera jsou v oblasti jejich plisobnosti a kdyZ letadlo z této oblasti vyléta, Fidici si
jej mezi sebou predaji a zaroven vyzvou pilota, aby se naladil na frekvenci nového Fidiciho. Pokud letadlo vyléta z
oblasti, ktera je tzv. pokryta ATC, dostanete pokyn pokracovat vlastni navigaci a preladit své radio na jednotnou
komunikacni frekvenci na VATSIMU - tzv. UNICOM ( 122,8 MHz ).



I v oblasti nefizené vSak musite dodrZovat pravidla letu - nelze si délat co se vam zamane - predevsim se snazit
dodrzet trat’ a letovou hladinu udanou ve vasem letovém planu.

Protoze v simulaci nelze obsadit soucasné vSechny pozice na vSech letistich , bylo pfijato zakladni pravidlo, Ze

Fidici na urcité pozici vykonava cinnosti ndleZejici této pozici a k tomu i cinnosti, které v realu
vykonavaji vsechny pozice,, pod nim ,,.

Pro pochopeni mozZna poslouzi pfilozeny obrazek :

FL660

cca FLO90 - FL150 ( podle letisté )

-

50001t altitude

fidi Approach ( APP ) — fidi Tower ( TWR)

fidi Radar ( CTR ) — fidi Ground { GND )

Pokud je napfiklad obsazena jen LKPR_APP ( Praha Approach) — na obrazku by to byla ta ¢ervena oblast -
vykonava tento Fidici kromé cinnosti Approache i ¢innost Ruzyné TWR, Ruzyné Ground ( Cili i ¢innosti ,fialové" a
»zelené" a Ruzyné Delivery ( neni nakreslena , protoze v podstaté jen dava povoleni stojicim letadldm. Pokud se
prihlasi jiny Fidici na nékterou tuto nizsi pozici ( napf. Ruzyné Tower ), okamzité automaticky prebira od Approache
»Svoje" Cinnosti a zaroven zacina vykonavat cinnosti pod nim umisténych fidicich ( v tomto pfipadé Ruzyné Ground
a Ruzyné Delivery ).

Pro piloty ma nejvétsi vyznam informace, koho kdy zavolat pfi zahajeni letu nebo v jeho priibéhu:
a) zacinate let v fizeném ( tj. ATC obsazeném ) prostoru - volate pro povoleni nejnize umisténého fidiciho, ktery
mUze obslouzit misto, kde stojite.

PF.:
- jste v Praze Ruzyni, obsazeno je LKAA_CTR a LKMT_TWR — volate Prahu_Radar pro povoleni — LKMT (
Ostrava ) se vas netyka, jste mimo jeji plisobnost
- jste v Praze Ruzyni, obsazeno je LKAA_CTR a LKPR_APP — volate Prahu_Approach pro povoleni protoZe jste
v plsobnosti Prahy Approach i Radar, ale Approach je ,nizsi",
- jste v Praze Ruzyni, obsazeno je LKKV_TWR a LKTB_TWR- nevolate nikoho pro povoleni, Praha neni v tuto
chvili fizena a ani LKKV ani LKTB se vas netyka, jste mimo jejich plisobnost

b) prilétate z nefizeného prostoru do prostoru vykrytého ATC — musite ATC zavolat sami pred hranicemi jeho oblasti
a ohlasit svoji volacku a dalsi detaily ( viz pfiklad komunikace ),

c) letite v nefizené oblasti a nahle se pfipoji ATC na pozici Radar — v tomto pfipadé nemate zadnou povinnost ho
sami oslovit, naopak fidici Vas oslovi sam ( ,Contact me on .." a vy mate povinnost se naladit na jeho frekvenci a
ohlasit se volackou, jako kdyZ prilétate z nefizeného do Fizeného prostoru,

d) odlétate z fizené oblasti do neobsazené oblasti — fidici vam oznami ,....Continue own navigation, Bratislava is
offline .." ), vy to potvrdite a naladite frekvenci 122.8 MHz, ktera slouzi jako universalni komunikacni frekvence pro
nefizené oblasti.



e) pokud prelétate z oblasti plisobnosti jednoho fidiciho do oblasti jiného, Fidici si Vas predavaji na radaru a kdyz
toto predani mezi nimi je potvrzeno, vyzvou pilota k preladéni ,....contact Tower 118,1, naslys" , vy mate povinnost
se preladit na uvedenou frekvenci a oslovit nového ATC svou volackou.

f) vyjimkou je obvykle odlet, kdy vam Véz ( Tower ) da povoleni k odletu ale predpisy pocitaji, ze ihned po odletu
se sami prihlasite jiz nasledujicimu fidicimu ( obvykle Approach ).

Konkrétni frazeologie, jak se jako pilot hlasit na které pozici je uvedena v dalSich ¢astech manualu.

Jesté poznamka k technice letll v nefizenych oblastech — tam nemusite s nikym mluvit ani nic hlasit. Jen je dobré
byt stale naladén na frekvenci 122.8MHz a pokud napfiklad pfistavate na letisté i , které neni obsazeno ATC a okolo
Vas je nékolik dalsich letadel, je dobré poslat textovou zpravu typu ,,CSA0088 on ILS RWY06 LKPR ,, aby se ostatni
zorientovali.

Pripadna srazka je vSak v nefizeném prostoru vzdy na Vasem triku © .

Korektni mapy pro planovany let.

Celé online létani je postaveno na faktu, Ze vsichni GCastnici pouzivaji stejné ( nebo velice podobné ) scenerie letist’
a stejné mapy pro priblizeni, odlet a pojizdéni. Na skutecnych leteckych mapach je kromé traté samotné vyznaceno
mnozstvi dalSich informaci, z nichz vétsina se da pouzit i v simulovaném online Iétani. Proto je — pres pokrok

v automatizaci letu pomoci FMC — potfeba mit k dispozici i aktualné platné mapy.

Mapy jsou v zasadé tyto :

a) mapy pro pojizdéni a stani — je na nich vyznaceno Cislo gatli nebo stojanek a oznaceni pojizdécich drah a
vzletovych a pfistavacich drah. Bez nich to prosté nejde, pokud dané letisté neznate zcela nazpamét'.

b) Mapu pro odlety — tzv. SIDy — neboli pevné stanovené traté, po kterych miZzete letét IFR. Ty jsou dlleZité
hlavné proto, Ze Fidici vam v povoleni obvykle povoli odlet po néjaké na mapé vyznacené odletové trati a vy
musite byt schopni tuto trat’ néjak zaletét. Nelze vzdy oCekavat, Ze Vas Fidici po trati povede pomoci
vektor. Mapy odletl - SIDy - obsahuji i dalsi informace o stoupani, rychlostnim omezeni a vSe toto musite
dokazat rychle nastudovat po obdrZeni povoleni.

c) Mapy trat'ové — zobrazuiji letové traté a obsahuiji informaci o poloze trat'ovych bod(, coz mlze byt uzitetné
pfi zadani rliznych zkratek ze strany ATC ( tj. zkracovani traté vici letovému planu, coZ je pomérné bézné
v realu i simulaci ). Jinak jsou tyto mapy vétsinou plnohodnotné nahrazeny systémem FMC nebo Flight
Progress Card.

d) Mapy STAR - neboli traté pro prilet - zobrazuji drahu priletu na letisté od posledniho bodu vasi traté do
tzv. bodu IAF / Initial Approach Fix. S rostouci hustotou provozu ( v realu i na siti ) musite poditat s tim, Ze
fidici vas posle po trati STAR a spoléha, Ze ji skutené poletite. Pokud to jde, je samoziejmé mozné i
vektorovani, které byva kratsi, ale Vas i fidiciho vice zatézuje.

e) Mapy priblizeni podle pristrojti — vyjadiuji kudy a jak postupovat pti pfiblizeni pfed pfistanim ( navazuji na
STAR nebo na ukonceni vektorovani ), tj. od bodu IAF az na zacatek pfistavaci drahy. Tuto mapy obvykle
obsahuiji Zivotné dllezité informace o prekazkach, klesani a postupech pfi nezdareném priblizeni.

Pres veskery pokrok v rozvoji FMC je pfitomnost papirovych map na palubé nekompromisné vyZzadovana. Data pro
programovani FMS mohou obsahovat chyby ( a skute¢né obsahuiji ) nebo nemusi byt aktualni. V tom pfipadé je
tfeba obratit se na mapu, z této umét Cist a podle ni letét. Navic ¢tenim z mapy se pomérné jednoduse naucite
celou Fadu véci, které se jinak obtizné vysvétluji. Zcela jisté doporucuji mit nekompromisné mapy a), €) a velmi
doporucuji mapy b) a d). Bez trat'ovych map se vétsinou obejdete.

Aktualizace map probiha v obdobnych cyklech jako v redlu, ale do simulace se promitaji jen podstatné zmény

z redlné situace. Poroto se mapy na webech jednotlivych VACCO aktualizuji dle potfeby a obvykle je o tom zminka
na titulni strance webu ( NOTAM ). Takto zaktualizované mapy je tfeba stahnou z webu daného FIRu a vytisknout.
Mapy jsou obvykle ve formatu .pdf.

Mapy nejsou nikde centralné ulozeny, ale starost o jejich aktualizaci maji jednotlivé VACCy, takze mapy napriklad
Mad'arska hledejte na webu VACC Hungary.

Seznam Evropskych VACCO vcéetné odkazll naleznete napfiklad na:

http://www.vacc-cz.org/download/index.php ?&direction=0&order=&dlirectory=4. % 20Events % 20Info




Predletova priprava

V této kapitole si fekneme, jaké Ukony by mél pilot provést pred kazdym letem. Pfedletova priprava je dlleZitou
¢innosti pilota na kterou by mél pilot brat dostatecny zfetel. Celou predletovou pfipravu si predvedeme na nasem
ukazkovém letu z Prahy Ruzyné do Ostravy MoSnova. Mezi Cinnosti predletové pripravy by jsme mohli zaradit:
- Informace o pocasi pro letisté vzletu, letisté pristani a zalozni letisté.

studium NOTAMU

Volba mozZné odletové traté z letiSté a seznameni se s postupy

Vybér traté letu vCetné traté na zalozni letisté a seznameni se s postupy

Volbu mozné priletové traté a volbu mozZné priletové traté pro zalozni letisté a seznameni se s postupy

vCetné postupll nezdafeného pfiblizeni

Kalkulace hmotnosti letounu a paliva

Informace o pocasi

je pro pilota potfebna v nékolika smérech. Podle rychlosti a sméru vétru Ize urcit, jaka bude v uzivani draha
predevsim na letisti vzletu , cilovém letiSti a na zaloznim letisti. Tyto informace tedy vyuZijeme pro pfipravu
odletové traté z letisté ( SID - Standard Instrument Departures ) a priletové traté na cilovém letisti ( STAR —
Standard Arrival Procedures ). Volbu pfiletové traté si ovSem zjiStujeme pouze pro informaci, skutecna situace
mdZe byt jina, protoZe neZ doletime k cilovému letisti, mlize se zménit pocasi, draha v uzivani a tim padem i
priletova trat’. Dale z meteo informaci zjistime jakych jevd se mlzeme béhem letu dockat na trati a v oblasti
priblizeni na cilovém poptipadé zaloznim letisti.

Informace o pocCasi si miZzeme zjistit z nékolika zdrojd, ale nejvhodné&jSim pro nasSe potieby je zjistit si to pres
program nazyvany ServInfo. Tento freeware by mél mit ve svém pocitaci nainstalovany kazdy virtualni pilot, ktery
léta ONLINE.

METAR:

Priklad: Meteo informace pro letisté odletu Praha Ruzyné LKPR , cilové letisté Ostrava Mosnov LKMT, zalozni letisté
Brno Turany LKTB.

LKPR — 011330Z 34007KT 9999 SCT045TCU SCT100 24/09 Q1016 NOSIG

LKMT - 231200Z 35005KT 310vV040 CAVOK 12/M02 Q1015 NOSIG

LKTB — 011330Z VRBO3KT 9999 FEW043TCU SCT100 26/13 Q1014 NOSIG

Vzdy je dllezité aby si pilot ziskaval informace o pocasi z té sité, na které potom bude provadét svdj let.
Podle METARO se generuje pocasi v FS.

Notam - Notice to Airmen - zpravy pro piloty
jsou informace vztahujici se k letisti. NOTAMy obsahuji réizné informace pilotdm napf. o technickych
omezenich na letiSti, omezeni Fizeného prostoru letisté, doCasné uzavienych nebo omezenych vzdusnych
prostorll napf. pti vojenskych cvicenich atd. V nasich podminkach ma nejvétsi vyzbnam informace o
uzavreni pojizdécich a pfistavacich drah na nékterém letisti.

ATIS — Automatic Terminal Information Service, automaticka informacni sluzba v koncové oblasti letisté
Tato sluzba automaticky generuje informace vztahujici se k danému letisti. V ATISu jsou obsazeny vSechny
dilezité informace, které informuiji letadla na odletu a pfiletu. Informace o aktudlnim sméru a sile vétru,
draze v uZivani, prevodni vysku, QNH atd. Kazda ATIS informace ne oznacena pismenem, napf. A=ALFA,
B=BRAVO,K=KILO atd. Pismena zacinaji od zaCatku abecedy a pfi kazdé zméné ATISU se pismeno méni.
Pro priklad jak takovy ATIS vypada v praxi se mlzeme podivat na Attp.//lineart.wz.cz/atis.htrm/ nebo na
vefejném tel. Cisle, +420220378333. Ve svéte virtualniho létani je situace s ATISy jina a to takova, Ze
prakticky kazdy fidici vytvofi ATIS pro svoje letisté. Podle nich se pak fidime. Pokud neletime na pravé
fizené letisté, neexistuje pro n€j ani ATIS.

Volba odletové traté (SID) jak je patrné z meteo informaci, tak na letisti v Praze LKPR by méla byt podle sméru
vétru draha v uzivani 31 protoze smér vétru je 340 stupnd, je ovsem dllezité si jesté podle ATISu fidiciho
ovéfit, zda-li tomu tak skutecné je. Podle ATISu jsem ovsem zjistil, Ze draha v uzivani je 24 tudiz vzlet bude
proveden z drahy 24. Je to proto, Ze draha 24 je v Praze prednostni, hlavné z dlvodd kapacity a
protihlukovych omezeni. Podobné usporadani existuje na vetsiné letist’.

Jako odletovou trat’ z letisté LKPR jsem podle platné mapy zvolil pro RWY 24, RNAV SID VOZ2A ,protoze
vstupni bod na trat’ (letovou trat, AIRWay ) je majak VOR/DME VOZ ( VoZice ). V téZe mapé je jesté jedna



odletova trat’ z RWY24 a to VOZ2M, ale s poznamkou , Ze tuto trat’ mohou letét pouze vrtulova nebo
turbovrtulova letadla. Jelikoz my poletime s B737-600 musim tedy zvolit trat' VOZ2A urcenou pro jety..

Volba traté (letové traté, airways ). Pro volbu letovych trati musime brat v Gvahu, jestli poletime v dolnim
vzdusném prostoru GND — FL245 ( Lower Airspace ) nebo hornim vzdusném prostoru FL245 — FL660 (
Upper Airspace ). To jestli zvolime dolni, nebo horni prostor zalezi na délce letu po této trati tak aby let byl
ekonomicky a pro virtualni pasazéry pohodiny. V nasem ptipadé jsem zvolil trat’ v dolnim prostoru jelikoz
vzdalenost po trati je relativné kratka. Podle enroute mapy spodniho vzdusného prostoru LKAA FIR zvolime
trat' VOZ W32 HLV. VSechny tuzemské lety jsou provadény v dolnim vzdusném prostoru.

Volba pfiletové traté (STAR) Z predem zjisténych informaci o pocasi vim, Ze smér a rychlost vétru v Ostravé
Mosnoveé je od 310 do 040 stupnid a 5 uzll tudiz Ize oCekavat draha 04 pro pristani. Na zakladé této
informace si mohu pfipravit a oCekavat priletovou trat’ RNAV STAR HLV1R. OvSem to, zda-li nam bude
pridélena tato priletova trat’ a zda-li bude v uzivani tato draha se dozvime z ATIS informace cilového letisté
nebo od Fidiciho letového provozu = ATC v dostatecném predstihu, tak abychom byli schopni si nachystat a
prostudovat potfebné mapy a seznamit se s postupy publikovanymi v téchto mapach. Také se nam mize
stat, Ze nedostaneme Zadnou trat’ pro priblizeni, ale budeme dostavat pokyny od fidiciho, ktery nas dovede
az na FAF. Tomuto postupu se fika radarové vektorovani.

Kalkulace hmotnosti a paliva velice dlleZity Ukon, kterému je se potfeba dostatecné vénovat. KdyZ podcenime
hmotnosti letadla mlze dojit v krajnim pfipadé az ke zficeni letadla pfi vzletu. V zavislosti na hmotnosti
letadla musime také kalkulovat s palivem, aby nam nedoslo tfeba 40nm pred nasim cilem. Obé tyto polozky
velice uzce spolu souvisi a klade se na né dostatecny dlraz. Zde plati Ze pfi letu na vétsi vzdalenost letadlo
spotiebuje vice paliva a o to méné mohu vzit nakladu a cestujicich a naopak. Cim kratsi let, tim méné paliva
letadlo spotiebuje a tim vice mohu vzit nakladu a pasazéru viz nasledujici tabulka.

Polozka Délka letu | Délka letu Délka letu
1000nm 2000nm 3000nm
Maximalni vzletova hmotnost (kg) 68 000 68 000 68 000
Hmotnost letadla (kg) 36 400 36 400 36 400
Palivo (kg) 8 450 13 560 18 990
Pasazéfi (hmotnost pasazéru kg) 10 000 10 000 10 000
Naklad (hmotnost nakladu kg) 5000 5000 5000
Rezerva ve hmotnosti (kg) 8 150 3 040 -2390

Tabulka orientacnich hmotnosti letadla B737-600

Palivo v tabulce je kalkulovano pti FL330, vC. paliva na zalozni letisté a rezervy.

VSechny hodnoty jsou v kg.

TakZe zde vidime jaky maji spolu vliv hmotnost letadla a mnoZstvi paliva. Z posledniho sloupce vidime Ze pfi letu

cca 3000nm uz bychom nemohli nalozit tolik pasazéru nebo nakladu.

Ted' si na prikladu ukaZzeme jak bychom kalkulovali hmotnosti pfi nasem letu u Prahy do Ostravy

LKPR — LKMT,; FL210 ; TAS 430

RWY24 VOZ2A VOZ BODAL BITSI BNO MORKOV HLV1R RWY04

Celkova délka letu 223nm
Zalozni letisté Brno Tufany LKTB 71nm




vzdalenost kg

Trip LKPR - LKMT 223nm 2 045
Vzdalenost na zalozni letisté LKTB 71nm 500
Palivo na pojizdéni 200
Palivo pro ptipad vyckavani 1200
Minimalni mnoZstvi paliva pfi pfistani 1000
Pasazéfi 7 000
Naklad 5 000
Hmotnost prazdného letadla 36 380
Pasazéri + Naklad 12 000
Hmotnost letadla bez paliva

Zero Fuel Weight - ZFW 48 400
Hmotnost paliva 4945
Planovana vzletova hmotnost 53 345
Gross Takeoff Weight - GTW

Timto jsme se dostali az ke konci predletové pripravy. Kdyz se jesté v kratkosti ohlédneme zpét, zjistime Ze jsme
naplanovali kompletni letovou trat’ z Prahy LKPR do Ostravy LKMT vcetné traté na zalozni letisté Brno LKTB. Dale
jsme si ukazali jak vypocitat hmotnosti letadla i s palivem, tak abychom s pocitem klidu bezpecné pristali.

Ty to informace slouZi pro rychlou orientaci a pro rychlé ziskani zakladnich informaci.

Dale si predstavime EUROBOOK a EURoute, ukazeme si jak Ize snadno provést predletovou pfipravu

EUROBOOK, EURoute
Je systém pro rezervaci a planovani letd.
VATSIM pfipravil pro piloty jednoduchou aplikaci, pomoci které si pilot pfipravi svou letovou trat’ a odesle letovy

plan na server. CSAV ve spolupraci s VATSIMem, doplnila do systému vSechny traté pravidelnych linek a snazi se je
udrzovat aktualni

Kazda priprava letu pilota CSAV by méla zadinat v systému CSAV. Po piihladeni pilota do systému CSAV si pilot
vybere dle letového fadu, destinaci a Cislo letu kterou chce letét a klikne na Cislo letu a systém vyhleda
v databazi letovy plan k tomuto letu.Dale klikneme na Podrobnosti a dostaneme se na stranku, na které
mame podrobnosti k letu neboli briefing. Kdyz si podrobné projdeme jednotlivé polozky, zjistime dalsi
dllezité informace pro dany let. Napf.
mozny rozsah letovych hladin
trat’
seznam trat'ovych bodd
pribliznou vzdalenost v namotnich milich
meteo informace
odkaz na aktualni mapy
seznam a pocasi zaloZnich letist’
mapu pro lepsi prostorovou predstavivost ve které je zvyraznéna nase letova trat’

Poté klikneme na tlaCitko Letét tuto trat’ a dostaneme se na stranku kde musime zadat jednotlivé polozky
letového planu. Systém nam sam dosadi ty polozky které jsem si jiz vybrali pfi vybéru trati a na nas je
abychom spravné dosadily zbyvajici polozky. Ted' si projdeme a vysvétlime vyznam jednotlivych polozek
letového planu.

Type — Zadame zdali se jedna o let ZFR(Instrument Flight Rule, let podle pFistroji) nebo VFR (Visual Flight Rule,
let podle visualnich referenci).

Callsign — Zde zadame nasi volacku, kterou budeme pouzivat pro dany let. V nasem ptipadé CSA219

DEP - LetiSté odletu.

ARR - Letisté priletu.

FL — Letovou hladinu v které poletime. Zde jen pfipomenu, Ze systém nabizi mozné letové hladiny pro danou trat’.
My si musime zvolit optimalni letovou hladinu. Dale pfipomenu zakladni pravidlo pro vybér letové hladiny a
to, Ze z vychodu na zapad se léta v sudych letovych hladinach ( FL80, FL100...FL320, FL340) a ze zapadu
na vychod se léta v lichych letovych hladinach ( FL70,FL90...FL310,FL330) . V nasem pfipadé zvolime
letovou hladinu z Prahy do Ostravy FL210.



ALTN - Zadame zalozni letiSté pro pfipad, Ze bychom museli divertovat z néjakych d@vodd (nahla zména pocasi a
tim uzavrené cilové letisté atd.) - u IFR letu musi byt vzdy vyplnéno.

Aircraft — Zvolime typ letadla se kterym letime.

TAS — True Air speed je prava vzdusna rychlost udavana v knotech.

Voice — Vybereme zdali budeme pro nas let pouzivat hlasovou nebo textovou komunikaci a nebo jestli budeme jen
poslouchat instrukce ATC a odpovidat budeme textem.

Remarks — M{zZeme napsat cokoliv, co chceme sdélit ATC a aby s tim pocital. Napt. Ze jsme novacci, nebo Ze
budeme komunikovat pouze textem atd.

Reg - Registrace, imatrikulace letadla 5 5

Dep Time — Zadame predpokladany cas odletu. Cas odletu u CSAV se bere od chvile, kdy pilot zacne pojizdét,
nebo vytlacovat letadlo od stojanky. Systém sam dosazuje predpokladany cas odletu +20 min od chvile kdy
jsme zvolili Ze chceme letét tuto trat'. Pilot si ale m{iZe tento udaj zménit podle vlastniho uvaZeni a potfeby.

Flight Duration — Vypoctena doba letu. Systém dosadi dobu letu, ale pilot si tento Udaj mdze zménit. Casy, které
systém nabizi jsou ale relativné vyhovujici a odpovidajici pro dany let.

Fuel Onboard - Zde vyplnime na jak dlouhou dobu letu mame palivo. Pocita se i palivo pro pripadny let na zalozni
letiSté a palivo pro pripadné vyckavani na cilovém letisti. Systém jiz sam doplni orientacni ¢as, na jak
dlouhou dobu letu bychom méli mit celkové mnozstvi paliva

Pilot Name and Home base — Zadame své skute¢né jméno a nase domaci letisté nebo letisté, ke kterému mame
nejvétsi vztah ©. Toto jméno se musi shodovat s jménem vyplnénym pfi registraci na siti VATSIM !!

VATSIM Pilot ID — Zadame identifikacni Cislo, jaké nam bylo pfidéleno pfi registraci na VATSIMu

TPE|IFR x| cALLSIGN CSA21S [ DEP:LKPR | ARR:LKMT (FL{FL210 ~| ALTMELKTE |

AIRCRAFT: | 5736: Boeing: 737-600 =] TS sy 20

VOE W32 HLYV

RTE:

VOICE: | Full () ~| REMARKS:

DEF TIME (951)1[1 EE:D: ](ZLIILI); FLIGHT DURATION 00 hrs 46 min FUEL OMBOARD 02 hrs 00 min

PILOT NAME & HOME BASE: T ornas Gurecky LKMT § WATSIN PILOT D: 373546 |

Ukazka vypInéného letového planu

Po vyplnéni vSech polozek, jesté jednou zkontrolujeme zda-li je vSe vyplnéno spravné!!! V pfipadé Ze je vSe spravné
vyplnéno,zatrhneme volbu Poslat zabookovany let na EuroBook pro piloty a klikneme na tlacitko
Poslat FLP na VATSIM.

NeZ odeSleme FLP na VATSIM, pfipravime si ID a heslo, které nam bylo pfidéleno pfi registraci na VATSIM.

Po odeslani se dostaneme na stranku VATSIMU kde jiz staci spravné vyplnit VATSIM ID, VATSIM PASSWORD a
potvrdit File Flight Plan.

Tim jsme si pripravili letovou trat’ vyplnili letovy plan a podali letovy plan na server VATSIM. Od této chvile si
mdZeme spustit Flight simulator, umistit si letedlo na stojanku nebo parkovaci misto letisté odletu a zacit
s pripravou letadla pro dany let.



Wirtwal Air Tra

VAFSIM

Lookup Flan I
Cancel Plan |

File Flight Plan |

Clear Farm I

6. DEPARTURE
3. ARCRAFT TYFE! 4. TRUE
1. TvPE 2. CALLSIGN SPECIAL alRspEeD | °r DEPARTURE THNE 7= SRIEING
St s POINT ALTITUDE
FROPOSED (23
T wER
& i C54219 IT,-"EE?3E,."F |4ED LEFR 1510 FL210
& ROUTE OF FLIGHT
oz Wsz HLV
10. EST TIME
ENMROUTE 11a. WOICE .
9. DESTIMATION R 11. REMARKS roptional)
HOURS  MINUTES
REG/ OE-EGP
& Full vaice
JLkrT Joo 46 © Receive Only

T Text Only

12, FLUEL Okl BOARD

13. ALTERMATE

14, PILOT'S MAME &

ARPORT 15, WATSIM ID 16. % ATEIM PASSVORD
HOURS MIMNUTES (optional ARCRSETHOMEDAE
el
oz 12 |LKPR |TOMAS GURECKY Lik [ |873546 l
Flight progress card

FPC je velice zajimava pom{cka pro piloty a bylo by Skoda se o ni nezminit. Pilot po vyplnéni vSech polozek v
systému planovani Euroute ma moznost si vytisknout dokument o naplanované trati ve kterém jsou
vSechny informace k letu, vypis trat'ovych bodd, informace o pocasi, Cislo letu a navic uzitecné kolonky do
kterych si pilot vepisuje "cestou" poznamky . od ATC , napt.:

- ATIS informaci

- SID

- SQUAWK KOD

- instrukce k pojizdéni
- draha v uzivani

- viz obrazek nize

v s
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Cpt  Tomas Gurecky LKMT F/O DEP time (sched /act) 1810
ARR time (sched/act) 1705
Flight Progress Card Fuel on board
Final fuel
Flight # CS4219  From LKPR Te  LEMT Fuel used
Altitude FL210  A/C Type ——- Reg # DE-EGP Total block time
Departure Weather Route Details:
LKPR 271506 27015G26KT 9999 -SHRA FEW033 SCTOEE Position [WagH | Dit
BKN10O 14/07 Q1015 NOSIG RME REG QNH 1013 364 : : Time | Fuel Rem
Coordinates RDist
Route LKPR [ 1427 [4zZ
VOZ W32 HLV HEODE.0 E01415.6 18k
a VOZ sue.20 | 0837 | 38
earance
H4931.9 E01452.5 143
ATIS SID Climb BODAL [ 1147 [ 20
Squawk Departure freq H4927.9 E01547.0 107
Instructions BITSI | 114° | 20
Taxi via Ry §4918.5 E01614.2 a7
EEE BNO s113.00 | 069" [ 14
H4909.0 E01541.6 &7
MORKO | 069" [ 21
H4913.2 E04T01.6 B3
HLV sa2z.00 | 041° [ 32
H4915.4 E01731.7 az
LKMT [ —-
Approach K4941.8 E01806.7
STAR Ry QNH
Landing
ATIS Wind @ WVref
Taxi via Stand

Arrival & Alternates

LKMT Mosnov

METAR: LEMT 271500Z 26008KT 9999 SCTO46
BENO&0 14710 Q1015 NOSIG

TAF: LEMT 271000Z 271812 24008KT 9999
EEN030
TEMPO 1824 TOOO SHRA BENOLT PROB30
1823 24014G28KET 4000 TSRA
SCTO20CE
EECMG 0104 24008KT 2E00 BR BCTO0S
EENO1T
EECMG 0809 2000 EBENO3O

LKPR Praha Ruzyne [-+140nm]

LEPR 271E06Z 2T01EG2EKT 9999 -5HRA FEWCO33 SCTORE
BEIT100 14/07 Q1015 NOSIG RME REG QNH 1013 364
Route: TEV L9584 BODAL

LKTE Brno Turany [./ 63 nm)

LETB 271600Z 21006KT 9999 -5HRA BENO43 OVCOE0D
16/09 1016 TEMPO EQOO SHRA

Route: HLV

LOWW Vienna Schwechat [.o/ 113 nm]
LOWW 2714202 VRBO4ET 9299 FEWO4E SCT280 19708
01016 BECMG FM1630 2801EET

This Flight Progress Card was printed using EUraute flight plan database fram Czech VACC. Original card concept by Jarostaw Rupizwicz.



Pfripojeni k siti VATSIM

V nasem ukazkovém letu se dostavame k Ukonlm spojenym s pfipojenim k siti.

Predpokladejme, Ze jiz mame pripravené letadlo v Praze Ruzyni LKPR na stojance 8. Pfed samotnym pfipojenim se
mdZeme podivat pres ServInfo zdali se jiz nas rezervovany let objevil, abychom védéli jestli mizeme zacit se
samotnym pfipojenim. V ServInfu uvidime naplanovany let oznaceny Zlutozelenym trojuhelnikem.

~Domestic Flights |

I Callzign I M ame | Departure I D estination I
CSA219 [ Prefiled PID: 273546 | LKPR Fraha-Ruzpne LEMT Osztrava-tMoznoy

Vidime, Ze nas let je jiz rezervovan a mlizeme pristoupit k samotnému pfipojeni k siti VATSIM,

Spustime si SquawkBox bud’ z menu FS nebo z programové listy Windows a zvolime CONNECT.

Jestlize se pripojujete pres SquawkBox poprvé, prostuduijte si navod pro SquawkBox a vSe si spravné nastavime,
hlavné zkalibrujeme mikrofon na zalozce VOICE.

SquawkBox i #]

E&I‘l! | Send I

Conneck, .

Change Aircrafk, ..

Flight Plan...

Transpander 2

Brivate Y oice ¥

Weather 3

Chiats
Mot Con
B O
el ey WAy, Wi, I, T .

v About e | .] —. |
au -__— ¥
x|

= Connection
e el s T S k: ELIROPE-CE] LI

Metwork: YATSIM

MName: EUROPE-CE

Details: CenterE ast Europe Server - sponzored by
Address: 2124722706

Uger |0 |3?3545

PR

Fazswond: ¥ Remember Pazsword

= Pilot Information

Callsign: |ESA21 3 vl Horme

Airport:
M ame: |T|:|mas Gurecky iLKMT
Aicralt: [B73E C54 |

Type: BOEIMG 737-600 (B73E]
Airine: Czech Ailines

Livery: Generc

Aircraft List... I
Connect l Cancel Help




Nyni spravné vyplnime nasi Callsign — volacku. V nasem pfipadé to bude CSA219 - tato volatka se MUSII shodovat
s volackou pfi planovani letu, zkontrolujeme zda-li typ letadla odpovida typu letadla s kterym letime popf. opravime
a dole potvrdime Connect

SquawkBox provede vsechny Ukony pro pfipojeni a nam se objevi okno, které potvrdi, Ze jsme pfipojeni k siti.

SquawkBox

Teather w 100 T her at LE

Connected to 212 47 22 26 az CSA219 /B736 Tranzmitting on: 12295 [text only]

Uspéch naseho pfipojeni si ovéfime opét v ServInfu, kde se nas rezervovany let zméni v aktivni. Pozname to podle
toho, Ze se nam pred nasim letem objevi zeleny trojuhelnik. (Zménu pozname az po kratké dobé cca 1-3 min.)

‘Domestic Flights

| Callzign l I ame ! D eparture | Destination I
& 5451119 Tomaz Gurecky LERMT LEPR Fraha-Ruzyne LEMT Datrava-tdoznoy

V pravém okné SquawkBoxu se nam objevi zelenym textem seznam ATC dostupnych pro komunikaci. My si
vybereme fidiciho, ktery midZe odbavit nas odlet z Prahy a na panelu radia si naladime jeho frekvenci.

V nasem ukazkovém letu budeme pouZivat vSechny ATC pozice, tak jak jsou v redlném svété i kdyZ na siti nebyvaji
obsazenu vsechny.

Nyni se tedy presuneme do virtualniho cocpitu naseho letadla a zahajime pfipravu pro let se vSemi Ukony které

k tomu patfi.

Naladime si frekvenci ATC Ruzyné Delivery 120,050. Tato pozice ma za ukol vydal povoleni k letu. Pred tim neZ si
zazddame o povoleni musime vsak mit podany letovy plam. V nasem pfipadé ho podany mame jiz pfes Eurobook -
takto podany planek vidi vSichni Fidici na siti, kterych se né&jak tyka. Naladime proto pfislusnou frekvenci 120,050
MHz. Soucasné po naladéni frekvence se nam zobrazi v horni Casti obrazovky zeleny pruh, ve kterém se nam
zobrazi ATIS daného ATC. Jestlize si nestihneme precist informace béZzici v zeleném pruhu, otevieme si okno
Squawkboxu, kde tyto informace v textovém poli rovnéz nalezneme.

Z ATISu si zjistime informace o pocasi, draze v uzivani, QNH, popf. dalSich doplfujicich informaci a jeho oznaceni.
ATIS ktery jsme obdrzeli od ATC Delivery nese oznaceni --K-- , tedy KILO.

Toto oznaceni ATISU musime také pouzit pfi prvnim kontaktu s Fidicim, aby védél, ze jsme se seznamili s ATISem a
zname vSechny informace, které nam tento sdéluje.

Jestlize jiz mame letadlo nachystané pro nas let, miZzeme zahajit nas let a to tim Ze zazadame o letové povoleni,
neboli Clearance.

Pfi ukazkach budeme pouzivat zkraty ATC= fidici a ACFT=letadlo, pilot. Jednotlivé fraze budeme interpretovat jak
v Ceském, tak anglickém jazyce.



Ruzyné Delivery 120,050

Vyznamem ATC s nazvem Delivery je udélovat letadllim povoleni k letu. Pilot musi pfi prvnim kontaktu s nim udat
tfi zakladni informace a to, Cislo stani, potvrzeni informace ATIS a letisté urceni.

Pfi prvotnim kontaktu musi vzdy zaznit volaci znak volané a volajici stanice. Jak pilot, tak ATC oba nazvy vyslovi.

V priibéhu nasledné neprerusené korespondence se jiz volaci znaky neopakuji, nebot’ je zfejmé, Ze se jedna pravé o
tyto dvé stanice. Vyjimku tvofi pouze vydani odletového povoleni (ATC CLEARANCE), pfi kterém musi Fidici letového
provozu znovu vyslovit nazev volané stanice a stejné tak misi ucinit i pilot pfi zpétném potvrzovani tohoto povoleni.
Je to proto aby byla zarucena jednoznacna jistota, Ze toto tak ddlezité povoleni omylem nepfijme jiné letadlo. Navic
vydanim ATC CLEARANCE se z podaného letového planu stava platny letovy plan. PFi posledni vyméné informaci
kaZzda vysilaci stanice opét zopakuje svoji vysilaci znacku. Nazev odletové traté musi byt vysloven v plném znéni,
tedy VOZICE TWO ALFA DEPATRURE, nebo Viktor Oskar Zul& Two Alfa departure . Pozdrav sice neni soucasti
spravné frazeologie, nicméné je vSude tolerovan a Casto je pouZzit v matefském jazyce fidiciho Ci pilota.

Pilot:

CZ: Ruzyné Delivery hezky vecer, CSA020 stani 8, informace KILO, QNH 1016 hektopascalli, a Zadame o povoleni
ATC do Ostravy.

AJ: Ruzyné Delivery good evening, CSA020 stand 8, information KILO, QNH 1016 hektopascals and request ATC
clearance to Ostrava.

Delivery

CZ: CSA020, Ruzyne delivery, hezky vecer, informace kilo spravna, QNH 1016 hektopaskall, ¢as 40. CSA020
povolen do Ostravy, odletova trat' VOZ2A, squawk 1426.

AJ: CSA020, Ruzyne delivery, good evening, information KILO correct, QNH 1016 hektopascals, time check 40.
CSA020 cleared to Ostrava, VOZ2A departure, squawk 1426.

Pilot:
CZ: Povolen do Ostravy, odletova VOZ2A, squawk 1426, CSA020
AJ: Cleared to Ostrava. VOZ2A departure, squawk 1426, CSA020

Delivery
CZ: Ruzyne delivery, naslySenou
AJ: Ruzyne delivery, good bye

Pilot:
CZ:naslySenou, CSA020
AJ:good bye, CSA020

Ruzyné Ground 121,900

pozice Ground Fidi provoz letadel na provoznich plochach letisté mimo RWYs.

V praxi to vypada tak, Ze udéluje povoleni k vytlaCeni letadla ze stani, povoluje a Fidi pojizdéni letadel od stani k
RWYs a opacné.

Pilot:
CZ: Ruzyné Ground, CSA 020 hezky vecer, stani 8, pfipraveni ke spousténi motor{ a vytlaceni.
AJ: Ruzyné Ground, CSA020 good evening, stand 8, ready for STARTUP and PUSHBACK.

Ground:
CZ: CSA020, Ruzyné Ground, hezky vecer, spousténi motord a vytlaceni schvaleno.
AJ: CSA020, Ruzyné Ground, good evening, STARTUP and PUSHBACK approved.

Probiha spousténi motor{ a vytlaCovani letadla ze stani. Jakmile jsou Ukony s touto Cinnosti spojené ukonceny, Zada
pilot o povoleni k pojizdéni.

Pilot:
CZ: Ruzyné Ground, CSA020, po vytlaceni ze stani 8, zadame pojizdéni.
AJ: Ruzyné Ground, CSA020, after PUSHBACK stand 8, REQUEST TAXI.



Ground:
CZ: CSA020, pojizdéjte na vyckavaci misto drahy 24 po pojizdéci draze ALFA.
AJ: CSA020, TAXI to holding position runway 24 via TAXIWAY ALFA.

Pilot:
CZ: Pojizdime na vyckavaci misto drahy 24, po pojizdéci draze ALFA. CSA020
AJ: TAXI to holding position runway 24, via ALFA, CSA020

Pilot:
CZ: Vyckavaci misto drahy 24, CSA020
AJ: Holding position rwy 24. CSA020

Ground:
CZ: CSA020, prejdéte Ruzyné Véz 118 Carka 1
AJ: CSA020, contact Ruzyne Tower 118 decimal 1.

Ruzyné TOWER 118,100
Pozice TOWER fFidi provoz na RWYs a pripadné téz provoz v tésném okoli letisté , v tzv. CTR letisté. Udéluje
povoleni ke vstupu na drahu, povoleni vzletu, povoleni kfizovani drah pfi pojizdéni a povoleni k pfistani.

Pilot:
CZ: Ruzyné Véz, CSA020 hezky vecer, vyckavaci misto drahy 24, pfipraven k odletu.
AJ: Ruzyné Tower, CSA020 good evening, holding position runway 24, ready for departure.

Tower:
CZ: CSA020, Ruzyné Tower, hezky vecer, vstupte na drahu 24 a Cekejte.
AJ: CSA020, Ruzyné tower, good evening, LINEUP runway 24 and wait.

Pilot:
CZ: Vstupujeme na drahu 24 a ¢ekame, CSA020.
AJ: LINEUP runway 24 and wait, CSA020.

Tower:
CZ: CSA020, vitr 340 stupnll 7 uzld, draha 24, vzlet povolen, naslySenou.
AJ: CSA020, wind 340 degrees 7 knots, runway 24, CLEARED for TAKEOFF, naslySenou.

Pilot:
CZ: Draha 24, vzlet povolen, naslySenou CSA020.
AJ: RUnway 24, CLEARED for TAKEOFF, naslySenou CSA020.

vvvvv

V nasem pfipadé&, jsme se pfihlasili na Tower a ATC nam hned povolil vstoupit na drahu a vyckat na povoleni

k odletu. Také se nam ale mize stat, ze nam Tower nepovoli vstup na drahu, protoZe na finale pro pfistani mdze
byt letadlo, nebo jesté neodstartovalo letadlo pred nami. V takovém pfipadé zastavime na vyckavacim misté drahy
a budeme Cekat, dokud nam ATC Tower nepovoli vstup na drahu. Pfed vstupem na drahu musime zkontrolovat
abychom méli nastaveny odpovida¢ — SQUAWK v modu CHARLIE. Jesté nez vstoupime na drahu, musime byt
pripraveni k odletu abychom nezdrzovali ostatni provoz letadel. Takze musime mit letadlo v konfiguraci pro vzlet,
nastaveny spravné odpovidac a v modu CHARLIE, a na druhém radiu naladénou frekvenci ATC pro odlet.

Jestlize se nas ATC jesté pred vstupem na drahu zepta, zda-li jsme pfipraveni k odletu, pouzije slovo DEPARTURE,
» Ready for departure?".

Slovo TAKEOFF se pouziva pouze a jediné v pripadé povoleni k vzletu! ve vSech ostatnich pfipadech se
pouziva slovo departure.

Pilot se s fidicim rozlouci, aniz by od né&j obdrzel novy kmitocet pro spojeni s ATC pozici pro odlet. Je to proto Ze na
vétsiné letist’ je v ramci odletovych postupl uvedena instrukce pro okamzité spojeni s ATC pro odlet po vzletu.

V Praze tento pozZadavek je. Na letistich kde neni, obdrzi pilot od Fidiciho pokyn k preladéni na ATC pro odlet véetné
kmitoCtu.



Praha Departure 127,900
Pozice Departure Fidi provoz odlétavajicich letadel z letisté a koordinuje jejich pohyb tak, aby
nedoslo ke konfliktu s letadly, ktera prilétaji.

Pfi prvnim kontaktu s ATC po vzletu musi pilot oznamit vysku, kterou pravé prolétava a vysku nebo letovou hladinu,
do které stoupd, pokud neni na daném letisti publikovan jiny postup (na Ruzyni tedy informaci o tom, Ze stoupame
do 5000 stop nefikame, viz. AIP).Podle této informace fidici identifikuje letadlo po vzletu a teprve potom miize
vydat dalsi instrukce.

Vyraz RADAR CONTACT (Radarovy kontakt) znamena, Ze letadlo je identifikovano na radaru a pilot mlze vynechat
hlaseni poloh nad jednotlivymi hlasnymi body, coZ by jinak muset provadét. ProtoZe na VATSIMU se vétSinou
simuluje radarové fizeni, je obvyklé, Ze letadla dostanou frazi Radar Contact a dale jiz nemusi trat'ové body ATC
hlasit.

Jestlize se budeme blizit k letové hlading, nebo né&jakému bodu, nebo radionavigacnimu zafizeni, které nam

v posledni instrukci dal fidici a nedostaneme dalsi instrukce, musime se ATC pFipomenout nebo si vyzadat dalsi
instrukce pro let. V Zadném pripadé nesmime samovolné pokraCovat ve stoupani aniz bychom to méli povoleno od
ATC. Mohlo by dojit i ke srazce letadel!

Pilot:
CZ: Praha radar, hezky vecCer, CSA020, po vzletu, nyni 2500 stop.
AJ: Praha radar, good evening, CSA020, airbone, passing 2500 feet.

Radar:
CZ: CSA020, Praha radar, hezky vecer, RADAROVY KONTAKT, stoupeijte do letové hladiny 140.
AJ: CSA020, Praha radar, good evening, RADAR CONTACT, climb to flight level 140.

Nezapomeneme na prevodni vysce (Transition Altitude — TA = v CR je to 5000ft ) prestavit vy$komér na standardni
tlak coz je 1013 hPa. Vyskomér Ize prestavit i dfivé, ihned potom, co obdrzime od ATC povoleni stoupat nad
tuto TA.

Pilot:
CZ: Stoupame do letové hladiny 140, CSA020.
AJ: CLIMB to flight level 140, CSA020.

V této chvili letime po odletové trati VOZ2A a stoupame do letové hladiny 140. V pfipadé, Ze se jiz blizime FL140 a
nedostavame dalsi instrukce, pfipomeneme se Fidicimu.

Pilot:
CZ: Praha Radar, CSA020 dosahujeme letovou hladinu 140.
AJ: Praha Radar, CSA020 REACHING Flight Level 140.

Radar:
CZ: CSA020, prejdéte Praha Radar 127,1, hezky let.
AJ: CSA020, CONTACT Praha Radar 127,1, bye.

Pilot:
CZ: Prechazime Praha Radar 127,1, diky a naslys, CSA020.
AJ: Contacting Praha Radar 127,1, thanks and bye, CSA020.

Praha RADAR 127,100

Pozice Radar nebo Control Fidi pohyb letadel po tratich a zabezpeCuje, aby nedochazelo ke srazkam. Také
koordinuje pfedavani letadel fidicim do okolnich zemi.

Pozn.: V CR pouZivaji vSechna radarova pracovisté letovych provoznich sluzeb volaci znak ,RADAR" pokud Fidi za
pomoci radaru. Jen v pfipadé déletrvajiciho vypadku radaru a prechodu na tzv. proceduralni (neradarové) fizeni by
byl volaci znak ,CONTROL".

Pilot:
CZ: Praha Radar, CSA020, hezky vecer, letova hladina 137, stoupame do letové hladiny 140.
AJ: Praha Radar, CSA020, good evening, passing flight level 137, climbing flight level 140.



Control:
CZ: CSA020, Praha Radar, hezky vecer, radarovy kontakt, stoupejte do letové hladiny 210
AJ: CSA020, Praha Radar, good evening, radar contact, climb to flight level 210.

Pilot:
CZ: Stoupame do letové hladiny 210, CSA020.
AJ: Climb to flight level 210, CSA020.

Control:
CZ: Praha radar
AJ: Praha radar

Zde jsme byli povoleni do letové hladiny 210 a Zadné dalSi instrukce jsme nedostali. Tzn. Ze dale letime po odletové
trati VOZ2A az na VOR VOZ (VOZICE) kde konci odletova trat’ a vstupujeme na letovou trat’ po které pokracujeme
az na konecny bod trat€, coz v naSem pripadé je HLV. M{Ze se také ale setkat a v realném svété se to stava, ze
nam ATC zkrati trat’ a poSle nas ze soucasné pozice rovnou na bod HLV. V nasem pfipadé se to vSak nestalo tak
pokracujeme dle letového planu.

Odkladame mapy LKPR a chystame si mapy pro letisté LKMT. Béhem letu kontrolujeme stav letadla a sledujeme
okolni provoz a rovnéz komunikaci ATC s jinymi letadly, ktera nam mdZe pomoci pfi rozhodovani , kterou drahu
mdZeme Cekat pro pfistani

Control:
CZ: CSA020, ocekaveijte v Ostravé drahu 04, priletova trat’ HLV1R.
AJ: CSA020, EXPECT RUNWAY 04 at Ostrava and HLV1R arrival.

Pilot:
CZ: Praha Control, CSA020, oekavame drahu v Ostravé 04 a priletovou trat’ HLV1R.
AJ: Praha Control, CSA020, EXPECT runway 04 and HLV1R.

Po prijeti této zpravy si pilot pfed sebe nachysta pfisluSnou mapu ve které je vyznacena priletova trat’ z vystupniho
bodu trati HLV. Ptiletova trat’ podle aktualnich map pro drahu 04 z bodu HLV je HLV1R. A dale mapu pro priblizeni
na drahu 04.

Control:
CZ: CSA020, kleseijte do letové hladiny 130 a oznamte dosaZeni.
AJ: CSA020, descend to flight level 130 and report reaching.

Pilot:
CZ: Klesame do letové hladiny 130 a oznamime dosazeni, CSA020.
AJ: Descend to flight level 130, will report reaching, CSA020.

Pilot:
CZ: Praha Radar, CSA020 bliZzime se letové hladiné 130.
AJ: Praha Radar, CSA020, REACHING flight level 130.

Control:
CZ: CSA020, prejdéte Ostrava Radar 125, 1.
AJ: CSA020, CONTACT Ostrava Radar 125,1.

Pilot:
CZ: Prechadzime Ostrava Radar 125,1, dékujeme, CSA020.
AJ: Contacting Ostrava Radar 125,1, thank you, CSA020.

Od ATC jsme dostali povoleni ke klesani do letové hladiny 130 a zaroven prikaz k oznameni aZ se budeme blizit
letové hladiné 130. Toto si ATC vyzada kdyZ ma na starosti vice letadel a nemdze nas neustale sledovat na radaru.
Ve chvili kdy mu ozndmime Ze se blizime letové hlading, nebo bodu, ktery chtél abychom mu nahlasili, dostaneme
dalsi instrukci pro let. V nasem pfipadé to bylo, Ze mame kontaktovat Ostravu Radar.



Ostrava RADAR 125,100

Pilot se prelad'uje na frekvenci a jiz vi z ATIS informace nebo od minulého ATC potrebné Udaje o cilovém letisti a to
hlavné drahu v uzivani, priletovou trat/, pfevodni hladinu a QNH. V nasem pfipadé jsme zjistili, Zze aktualni ATIS
informace v Ostravé je M (= MIKE) a draha v uzivani je 04.

Pilot:

CZ: Ostrava Radar, CSA020, hezky vecer, udrzujeme letovou hladinu 130, nyni pred HLV, informace MIKE na
palub&, QNH 1015 hektopascalll.

AJ: Ostrava Radar, CAS020 good evening, maintaining flight level 130, inbound HLV, information MIKE on board,
QNH 1015 hectopascals

Radar:

CZ: CSA020, Ostrava Radar, hezky vecer, radarovy kontakt, MIKE je spravné€, QNH 1015 hektopascall, pokracujte
v klesani do letové hladiny 70 po minuti HLV pokracujte HLV1R priletova.

AJ: CSA020, Ostrava Radar, good evening, radar contact, MIKE correct, QNH 1015 hectopascals, continue descend
to flight level 70, after HLV PROCEED HLV1R arrival.

Pilot:
CZ: Pokracujeme v klesani do letové hladiny 70, po minuti HLV pokracujeme HLV1R priletova, CSA020.
AJ: Continue descend to flight level 070, after HLV PROCEED HLV1R arrival, CSA020.

Radar:
CZ: Ostrava Radar
AJ: Ostrava Radar

Pokracujeme v klesani a letime po pfiletové trati HOLESOV ONE ROMEO (HLV1R). Sledujeme viechny instrukce
predepsané pro tuto trat/, kontrolujeme letadlo a ¢ekame na dalsi instrukce od ATC. Vysky , uvedené v mapé na
trati jsou vysky minimalni a proto je zbyte¢né vyzadovat od ATC dalSi klesani. ATC obvykle vi, jak rychle jste
schopni klesat a vi, v jaké vzdalenosti povolit dalsi klesani.

Zde opét nesmime zapomenout prestavit vysSkomér nejpozdéji pri priletu tentokrat prevodni hladinou ( TL ) nebo
ihned potom, co vam ATC povoli klesani pod tuto hladiny na tlak vzduchu prepocteny na hladinu more - QNH.

V nasem pfipadé je QNH 1015 hPa.

Radar:
CZ: CSA020, klesejte do altitude 5000 stop, QNH 1015 hektopascald.
AJ: CSA020, descend to altitude 5000 feet, QNH 1015 hectopascals.

Pilot:
CZ: Klesame do altitude 5000 stop, QNH 1015 hektopaskalli, CSA020.
AJ: Descend to altitude 5000 feet QNH 1015 hectopascals, CSA020.

Radar:
CZ: Ostrava Radar
AJ: Ostrava Radar

Radar:
CZ: CSA020, povoleno VOR/DME priblizeni na drahu 04, oznamte usazeni na trati kone¢ného priblizeni.
AJ: CSA020, CLEARED VOR/DME approach runway 04, report established on FINAL TRACK.

Pilot:
CZ: Povoleno VOR/DME priblizeni na drahu 04, oznamime usazeni na trati kone¢néko priblizeni, CSA020.
AJ: Cleared VOR/DME approach runway 04, will report established on FINAL TRACK, CSA020.

Radar:
CZ: Ostrava Radar
AJ: Ostrava Radar

Pilot:
CZ: Ostrava Radar, CSA020, usazeni na trati konecného priblizeni drahy 04.
AJ: Ostrava Rada, CSA020 ESTABLISHED ON FINAL TRACK RUNWAY 04.



Radar:
CZ: CSA020, prejdéte Mosnov véz 120,8
AJ: CSA020 contact Mosnov Tower 120,8

Pilot:
CZ: Prechazime Mosnov véz 120,8, dékujeme, CSA020.
AJ: Contact Mosnov Tower 120,8, thank you, CSA020.

Radar:
CZ: NaslySenou
AJ: Bye

Mosnov Tower 120,800

Pilot:
CZ: Mosnov Véz, CSA020, hezky vecer, usazeni na trati konecného pfiblizeni pro drahu 04.
AJ: Mosnov véz, CSA020, good evening, ESTABLISHED ON FINAL TRACK runway 04.

Tower:
CZ: CSA020, Mosnov véz, hezky vecer, vitr 010 stupnl 7 uzl{, draha 04, pfistani povoleno.
AJ: CSA020, Mosnov Tower, good evening, wind 010 degrees 7 knots runway 04 CLEARED to LAND.

Pilot:
CZ: Pristani na drahu 04 povoleno, CSA020.
AJ: CLEARED to LAND, CSA020.

Pilot:
CZ: Mosnov véz, CSA020 po pristani, dréha 04 uvolnéna pres C (= CHARLIE.)
AJ: Mosnov tower, CSA020 after landing, runway 04 vacated via C (= CHARLIE)

Tower:
CZ: CSA020, pojizdéjte na odbavovaci plochu pfes pojizdéci C, F, stani 2
AJ: CSA020, taxi to the apron via taxiways C, F, stand 2

Pilot:
CZ: Pojizdime na odbavovaci plochu pres C, F, stani 2, CSA020
AJ: Taxi to the apron via C, F, stand 2, CSA020

Tower:
CZ: CSA020, naslysenou
AJ: CSA020, bye

Pilot:
CZ: Diky, naslys, CSA020
AJ: Thank you, bye, CSA020

Vratime-li se ke zplsobu pfiblizeni pro drahu, tak zde jsme si uvedli priklad jak probiha komunikace pro pfistrojové
priblizeni mezi které napf. fadime NDB a VOR/DME pfiblizeni.

V pfipadé Ze bychom pfistavali na drahu 22 ktera je vybavena systémem ILS ( Instrument Landing Systém)
pouzijeme trochu odliSnou frazologii a to kdy oznamime ATC usazeni do ILS.

Misto abychom oznamili Establish on Final Track, oznamime Establish ILS RWY... . Usazeni v ILS jsme azZ tehdy kdyz
mame zachycen paprsek lokalizéru ( paprsek, ktery nas navadi smérove, tzn. vpravo nebo vievo) a paprsek
sestupové roviny (paprsek sestupové roviny nas vede k zemi. Néco podobného jako pojizdné schody, které jedou
smérem dold a letadlo po nich klesa az na drahu). Pokud mame zachycen pouze paprsek lokalizéru, jsme pouze
usazeni v lokalizéru. Hlasime tedy az mame zachyceny oba paprsky, pouze tehdy jsme usazeni v ILS.



